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Queridos socios y amigos:

Nuestro sector está atravesando tiempos convulsos que están sirviendo de 
caldo de cultivo para que diferentes elementos vinculados de una u otra 
forma a nuestro colectivo, arrimen el ascua a su sardina. Es fácil ser oído 
si gritas. También es fácil arrastrar a la gente cuando dices lo que quieren 
oír, a eso se le llama populismo. Pero ¿todo esto soluciona algo? ¿De qué 
sirven medidas populares que solo hacen ruido?
Convocamos una marcha lenta en Madrid y con el apoyo de la mayoría 
de las organizaciones, que hay que decirlo, podemos considerar que fue 
un éxito. Logramos acaparar la atención de los medios y demostrar que 
estamos unidos ante una situación del todo insostenible. Perfecto, ya está 
hecho y ahora a otra cosa. No podemos repetir las marchas lentas todas las 

semanas, ¿para qué?, ¿acaso nos van a pagar más?, ¿van a reducir las exigencias? Logramos nuestro objetivo 
y ahora toca realizar otras acciones.
Hemos convocado a nuestros clientes para una reunión en nuestra sede social y nos han contestado que vienen. 
Vamos a hablar con ellos. Les vamos a preguntar sobre su postura ante los Reales Decretos-Ley que les obligan 
a modificar los contratos en función de la subida de los combustibles, impidiendo además trabajar por debajo de 
coste, dicho sea de paso, como venimos haciendo todos últimamente.
Con lo que nos digan actuaremos, pero antes tendremos que conocer su postura. No podemos amenazar y luego 
sentarnos a una mesa a hablar como si nada. Cada acción tiene su tiempo y si lo que pretendemos es progresar, 
tendremos que ir cumpliendo los tiempos que nos hemos marcado.
En cualquier caso, esta Asociación no escatimará esfuerzos ni medidas de presión, en el supuesto de que sean 
desatendidas nuestras demandas por parte de las compañías aseguradoras, clubes automovilísticos y platafor-
mas de asistencia. Pero como dice un entrañable amigo de ANEAC, “primero viene el uno y después el dos”. 
Cada acción en tiempo y forma y en su justo momento.
Hay quienes dicen que es el momento de economistas y abogados para desarrollar un proyecto económico real 
sobre nuestro sector. Lo que desconocen es que nuestros recursos son limitados. La Asociación se financia con la 
cuota que desde hace más de 20 años vienen pagando sus cerca de 250 socios. Toda la junta directiva se costea 
sus gastos, viajes, hoteles, comidas. Cada euro que invierten en sus compañeros, sale de sus bolsillos. Aún así es 
más frecuente escuchar descalificaciones que aprobaciones, cuando lo poco o mucho que se ha conseguido en 
nuestro sector, se debe al trabajo y esfuerzo desinteresado de un puñado de personas.
Por ello os pido unidad y firmeza. Alejaos de los cantos de sirena que desde otros intereses personales pretenden 
dividirnos. ANEAC sigue con paso firme la ruta que se ha marcado. La situación no es fácil, pero no dudéis que 
si alguien es capaz de cambiarla esa es vuestra Asociación, trabajando como lo ha venido haciendo desde hace 
más de 20 años.

Rafael Merino Calderón
Presidente de ANEAC-FENEAC

ANEAC es miembro  de (Federación Internacional de Especialistas en Rescate), organismo que cuenta con representantes en el Parlamento Europeo. Son miembros de IFRS 
Alemania, Gran Bretaña, Países Bajos, Bélgica, Finlandia, Suecia, Noruega, Dinamarca, Suiza, Italia, Francia, España, Estados Unidos de América y Emiratos Árabes Unidos.

EDITA: ANEAC. C/. Juan Hurtado de Mendoza, 17 - Posterior 1ª Izda. • 28036 MADRID • Telf.: 91 761 35 80.• Fax: 91 761 35 81.
www.aneac.com • e-mail: aneac@aneac.com

CONSEJO EDITORIAL: Rafael Merino Calderón 
DIRECCIÓN: Julián Santamarina. REDACCIÓN Y CORRECCIÓN: Javier Santamarina. 

MAQUETACIÓN: Mely Simón. REALIZACIÓN Y DISEÑO GRÁFICO: SANTAMAR PUBLICACIONES, S.L. Tel.: 608 263 999. 
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Toda la información de la marcha lenta de grúas

Las grúas ganan
El borrador que nos condenaba fue retirado 

No sabemos cómo terminará esta historia, pero sí cómo empezó. El pasado mes 
de julio ANEAC tenía conocimiento a través de la Comisión Nacional del Mercado 

de Valores y la Competencia (CNMC), que desde ese Ministerio del Interior se había 
tomado la decisión, en contra de lo pactado en el seno del Consejo Superior de 

Tráfico y Seguridad Vial, de alterar (sin nuestro conocimiento) el texto del borrador de 
modificación del Real Decreto de Auxilio en Carretera que se estaba tramitando.

Alteración del borrador 
del Real Decreto de 

Auxilio en Vías Públicas

 
De un modo más concreto, el 

Ministerio decidió “uberizar” el 
sector y permitir que cualquier 
tipo de vehículo sin ningún tipo 
de acreditación formación ni re-
gistro pasara a realizar la activi-
dad de auxilio en carretera.

Esta situación provocaría, sin 
duda, un importante aumento de 
la siniestralidad, así como del nú-
mero de heridos graves y falleci-
dos, en las operaciones de rescate 
que se realizan a diario en las vías 
públicas. 

ANEAC nació hace 30 años con 
el objeto, precisamente, de orde-
nar y regular mínimamente el sec-
tor. Año tras año hemos ido con-
siguiendo el reconocimiento social 
y jurídico de nuestra actividad (el 
Real Decreto establecía la forma-
ción obligatoria de nuestros em-
pleados para salir a operar). Sin 
embargo, tras años de lucha y lo-
gros, el Ministerio del Interior de-
cidió echar atrás todo el trabajo 
realizado y permitir que cualquie-
ra y de cualquier forma realice la 
actividad de auxilio en vías públi-
cas.

Con independencia de la grave-
dad y las consecuencias que ello 
supone (económicas y relativas 
a la seguridad vial), lo más grave 

es sin duda que esta redacción se 
nos ocultó deliberadamente y se 
remitió al Consejo de Estado sin 
que hubiésemos tenido lectu-
ra ni conocimiento de la misma. 
En contra, volvemos a insistir, de 
lo acordado en el seno del Conse-
jo Superior de Tráfico y Seguridad 
Vial. 

Por si esto no fuera suficien-
te, tenemos constancia de que los 
cambios efectuados en el texto se 
llevaron a cabo unilateralmente 
desde la Secretaría General Técni-
ca del citado Ministerio, a espaldas 
del sector de auxilio en carretera; 
sector que, hasta la fecha, no dis-
pone del último borrador presenta-
do, lo que da una idea de la grave-
dad de la situación.

Más de 150 grúas se dieron cita en la marcha lenta en Madrid.
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Pese al momento dramático que 
está experimentando actualmen-
te nuestro sector, hemos tendido 
la mano a todos, manteniendo una 
actitud constructiva, que buscaba 
unir voluntades y acercar posturas. 
Como muestra de nuestra voluntad 
de llegar a un entendimiento, tras 
anunciar una serie de paros técnicos 
y una marcha lenta en Madrid para 
finales del mes de julio, procedi-
mos a desconvocar todas estas me-
didas, otorgando a la Administración 
un voto de confianza que facilitara 
el desbloqueo de esta problemática. 

Nuestra buena predisposición 
fue traicionada, ocultándonos la 
redacción final del borrador de 
modificación del Real Decreto y 

presentando una serie de cam-
bios que nada tienen que ver con 
lo acordado en los distintos gru-
pos de trabajo y en las conversa-
ciones mantenidas con los organis-
mos oficiales. 

Ante esta gravísima conduc-
ta, desde la Asociación no pudimos 
permanecer impasibles contem-
plando la desaparición agónica de 
nuestras empresas y de un sector 
en el que hemos venido trabajan-
do infatigablemente durante déca-
das, hasta conseguir situarlo como 
referente en toda Europa.

Por ello, apremiamos mediante 
escrito urgente dirigido con estas 
palabras al ministro del Interior, 
Grande-Marlaska, a que volviera 

a la redacción pactada con el sec-
tor. Indicándole que, si esta recti-
ficación no se producía, además de 
la impugnación de la norma, inicia-
ríamos una serie de paros técnicos 
y medidas de presión que se prolon-
garían indefinidamente hasta que 
el Ministerio demostrase claramen-
te su implicación en el asunto, dan-
do pasos decididos encaminados a 
solventar esta coyuntura.

Pero ¿qué implican las modifi-
caciones realizadas en el borrador 
de Auxilio en Vías Públicas? En el 
siguiente cuadro puede apreciarse 
con claridad:

Así mismo, también mandamos 
escritos explicando la situación y 
solicitando volver al borrador an-

La marcha partió del kilómetro 24 de la A-1.
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terior, a diferentes organismos, 
como: Dirección General de Tráfi-
co, CNMC y la Secretaría del Con-
sejo de Estado.

El tiempo transcurría y no reci-
bíamos ninguna noticia tranquili-
zadora, por lo que desde la direc-
ción ejecutiva de ANEAC se decidió 
pasar al plan de acción.

Marcha lenta de 
grúas en Madrid

La primera medida fue la de or-
ganizar una marcha lenta de grúas 

en Madrid, que transcurriese por 
el Paseo de la Castellana y se de-
tuviese frente al Ministerio del In-
terior, donde nuestros represen-
tantes leerían un manifiesto. La 
medida se aprobó por unanimidad, 
pero faltaban detalles importantes 
y el principal, sin duda, informar a 
nuestros compañeros de otras aso-
ciaciones, descono-
cedores de la altera-
ción del borrador.

Webinar de ANEAC con 
numerosos asistentes

Desde ANEAC teníamos que in-
formar a los socios y amigos del 
sector sobre el problema que nos 
acuciaba. Para hacerlo, se organi-
zó una webinar o videoconferen-
cia, en la que participaron de po-

Nuestros socios vinieron de todas las partes de España.
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nentes, nuestro presidente, Rafael 
Merino, Xavi Martì, portavoz de la 
Alianza Nacional de Auxilio en Ca-
rretera, Jorge Rodrigo, abogado de 
ANEAC y Julián Santamarina como 
moderador.

A pesar del poco tiempo que dis-
pusimos para la organización de la 
videoconferencia, fue un éxito de 
asistencia y sobre todo de unanimi-
dad en cuanto a las acciones pro-
puestas para frenar el nuevo borra-
dor. Sin embargo, nos encontramos 
con la necesidad de informar a to-
das las asociaciones representati-
vas de nuestro sector, para ir juntos 
de la mano como una sola voz.

Sevilla punto de 
encuentro del sector

El 21 de septiembre comenza-
ba Fireca y aunque en esta ocasión 
ANEAC no contrató ningún espacio 
en la feria, su presidente y varios 
miembros de la junta directiva no 
faltaron a la cita. El principal mo-
tivo fue el de reunirse con el resto 
de asociaciones para informarles 
sobre la alteración del borrador y 
las acciones propuestas por ANEAC 
para forzar a la Administración a 
que diera marcha atrás y volvie-

ra al borrador anterior firmado por 
todas las partes. Durante la maña-
na del pasado día 23 de septiem-
bre de 2022, tuvo lugar la reunión 
entre todas las asociaciones en 
una de las salas del recinto ferial 
de Sevilla. Allí, nuestro presiden-
te, Rafael Merino, expuso la deli-
cada situación, debatiéndose ade-
más otros interesantes temas que 
afectaban a nuestro sector. Había 
unanimidad en que la gravedad de 
los hechos precisaba de una acción 

conjunta en la que participáramos 
todos, por lo que se acordó que 
cada asociación realizase las con-
sultas pertinentes con sus respec-
tivas ejecutivas, para posterior-
mente comunicar su decisión final.

Todos a una

La decisión fue unánime: ¡Todos 
a una! ANEAC, junto a la Alianza y 
ANESAV, unidos en una marcha len-

Nuestro presidente, Rafael Merino, dirigiéndose a los medios en las inmediaciones del 
Ministerio del Interior.

Las grúas colapsaron el Paseo de la Castellana.
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ta de grúas que recorrería la prin-
cipal arteria de Madrid, exigiendo 
la anulación de un borrador que 
nunca tuvo que redactarse. En ese 
momento se dio el “pistoletazo” 
de salida. Había mucho trabajo 
que hacer: reunión con la Delega-
ción del Gobierno de Madrid para 
coordinar el operativo de la mar-
cha lenta con las fuerzas y cuerpos 
de seguridad del Estado; notas de 
prensa y comunicación para atraer 
el interés de los medios informa-
tivos; edición e impresión del ma-
terial que llevarían las grúas y un 
sinfín de acciones más, difíciles de 
enumerar.

Llamada de la DGT

Transcurrían las seis de la tar-
de del día seis de octubre, apenas 
faltaban unas horas para que las 
grúas comenzaran a hacer acto de 
presencia en el punto kilométrico 
24 de la A-1, desde donde parti-
ría la marcha. Nuestros compañe-
ros llegaban de todas las partes de 
España. Muchos ya estaban en Ma-
drid, otros a mitad de camino. El 
teléfono del presidente, que tam-
bién se encontraba viajando a la 
capital, sonó. Al otro lado el di-
rector general de la DGT, Pere Na-
varro le pedía que parase todo, 
porque el borrador había sido re-
tirado en todo lo referente a las 
grúas de auxilio en carretera. Era 
tarde para dar marcha atrás a una 
reivindicación que partía desde 
los corazones de nuestros compa-
ñeros. La gente, la sociedad tenía 
que saber lo que habían pretendi-
do hacer con un sector condeco-

rado en la figura de ANEAC, con la 
Medalla al Mérito de la Seguridad 
Vial. Como la mejor asistencia de 
Europa, en las palabras del propio 
Pere Navarro. Era tarde, no se po-
día parar, pero sí rebajar la inten-
sidad, la temperatura de quienes 
pedían justicia para su sector ante 
el altavoz de los medios de comu-
nicación. Y así lo hicimos, no sin 
antes recibir por escrito la retira-
da del borrador, pero eso fue al 
día siguiente, lo que hizo aún más 
difícil la desconvocatoria.

Y llegó el gran día

Había cierto nerviosismo entre 
los organizadores: ¿Seremos mu-
chos? ¿Vendrán los medios de pren-
sa? Las expectativas eran grandes. 
Por primera vez todo el sector pa-
recía unido, alejado de protagonis-
mos y al encuentro de un objetivo 
común. Pronto los nervios se disi-
paron junto a las dudas. Decenas 

de grúas llegaban ocupando el es-
pacio que a duras penas las con-
tenía. Era una reivindicación, una 
protesta, pero parecía más una 
fiesta de compañeros que busca-
ban la luz al final del túnel. Pan-
cartas, coronas, cruces, hasta 
ataúdes las vestían. El sector esta-
ba condenado a muerte y querían 
revivirlo, ¡Y vaya si lo hicieron!

A las 10 de la mañana arrancaba 
la comitiva encabezada por la Poli-
cía Nacional y la Guardia Civil. Mas 
de 150 grúas formaban un pelotón 
interminable que, con sus rotati-
vos encendidos y la voz de su cla-
xon parecían decir: ¡Aquí estamos! 
¡Nos tenéis que escuchar! Muchas 
otras grúas no pudieron unirse a la 
marcha. Los agentes de la Agrupa-
ción de Tráfico lo impidieron por 
exceder el tamaño o el número 
permitido para ejercer su derecho 
a protestar pacíficamente. 

Daba igual, éramos muchos y de 
todas las asociaciones. Todos unidos 
y con un único fin: evitar la ruina del 
sector. “Ruina para la grúas y caos 
en la carretera”, rezaban muchas 
de las pancartas que vestían a los 
vehículos de la marcha. Y es que, 
de aprobarse el borrador maldito, 
era el vaticinio de lo que pasaría. 
Con la llegada de terceros al sec-
tor, sin medios, sin formación, sin 
experiencia, en clara competencia 

Muchos decoraron sus grúas con elementos 
fúnebres: el sector puede morir.

De izquierda a derecha: Juan Villodre, de REAC; Xavi Martí, de la Alianza y Rafael 
Merino de ANEAC.
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desleal, pero legalizada desde el 
Ministerio, las empresas de auxilio 
en carretera estaban condenadas a 
desaparecer. Con ellas también se 
iría la seguridad en nuestras carre-
teras. Porque no olvidemos que, a 
pesar de nuestra formación, nues-
tros medios y nuestra experiencia, 
las grúas de asistencia soportan el 
mayor índice de fallecidos por ac-
cidente de cuantos actúan en la ca-
rretera. ¿Qué ocurriría al dejar en 
manos inexpertas una actividad tan 
especializada? Está claro, los núme-

ros de siniestralidad en las vías se 
dispararían. Reivindicábamos revo-
car una mala decisión, tomada des-
de una secretaría técnica en base 
a no sé que intereses, que sin duda 
perjudicaba a todos: empresas de 
grúas y usuarios de la vía, en defini-
tiva, a toda la sociedad.

Llegada a Madrid

A marcha lenta, despacio pero 
constante, la marea de grúas se 
adentró en Madrid por el Paseo 

de la Castellana. Escoltada por las 
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad 
del Estado, parecía más un fune-
ral de estado, con los féretros y las 
coronas sobre la plataforma de las 
grúas, como si de piezas de artille-
ría se tratase. El mensaje era con-
tundente: O retiramos el borrador 
alterado, o estamos muertos. 

Ministerio del 
Interior y prensa

Por fin alcanzamos nuestro des-
tino, el Ministerio del Interior. Las 
grúas fueron deteniéndose, ocu-
pando los dos carriles centrales del 
Paseo de la Castellana. El Ministe-
rio quedaba a la derecha y desde 
el fondo, el bueno de Cristobal Co-
lón parecía sorprendido de avistar 
una cola interminable de grúas en 
lugar de su ansiada tierra. No hubo 
gritos, ni consignas contra nadie, 
todo transcurrió con orden y res-
peto y así nos lo agradecieron las 
fuerzas que nos escoltaban. Tam-
bién queremos agradecer su profe-
sionalidad y colaboración, su orga-
nización fue perfecta.

BAJAS Y 
RETIRADAS
MÁXIMA TASACIÓN

DESGUACES MILLAN S.C.

AUTORIZACIÓN: E-1321.12

972-476-256

DESGUACESMILLAN@GMAIL.COM

C/ AIGUAVIVA 8 17458

FORNELLS DE LA SELVA – GIRONA

 MÁXIMA TASACIÓN



Estela Villalobos de REAC, no quiso faltar a la cita.
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Llegaba la hora de los comuni-
cados y la prensa se agolpaba en 
torno a los representantes de las 
asociaciones participantes en la 
marcha, ANEAC, Alianza Nacional 
de Auxilio en Carretera y ANESAV. 
Minutos antes, durante el recorri-
do, una compañera de la oficina 
de ANEAC, le hizo entrega a Ra-
fael Merino del documento firma-
do por Pere Navarro (adjunto en 
este reportaje), en el que infor-
maba sobre la retirada del bo-
rrador de todo lo concerniente a 
las Grúas de Auxilio en Vías Pú-

blicas. El documento se convirtió 
en manifiesto y es que, como re-
cientemente sentenció un conoci-
do político gallego: “un acuerdo 
que no está por escrito y firmado 
no es un acuerdo, es una conver-
sación”. Este sí era un acuerdo y 
se celebró con aplausos de júbilo 
entre los numerosos participantes 
en la marcha. Sin duda, ¡Las grúas 
habían ganado! Pero aquí no hay 
vencedores ni vencidos. Todos ga-
nan y especialmente nuestra so-
ciedad que podrá seguir disfru-
tando de la mejor asistencia de 

Europa y sobre todo la seguridad 
vial de nuestro país.

Ahora toca volver a desarrollar 
un reglamento que ya estaba apro-
bado y firmado por todas las par-
tes. Esperemos que sea rápido, no 
hay que innovar, solo mantener lo 
positivo y desterrar lo absurdo. Es-
peremos no tardar otros 30 años 
porque el sector está unido y ya ha 
perdido el miedo a reclamar lo que 
es justo.

Julián Santamarina

Director infoaneac

Cartas de la Guardia Civil y Policía Muncipal

Foto para el 
recuerdo con 
numerosos 
participantes en 
la marcha lenta, 
tras lograr nuestro 
objetivo.
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La repercusión de la marcha lenta de grúas fue ampliamente seguida 
por los diferentes medios de comunicación. Como muestra, dejamos 

un breve resumen de lo aparecido en varios medios de prensa.
EUROPA PRESS

Marcha lenta de las grúas de asistencia en 
Madrid en contra de “uberizar” el sector

Iván Sevilla Madrid

Grúa de asistencia 
en carretera

Este viernes 7 de octubre 
las entidades que representan 
al 100 % del sector protestarán 
en una marcha lenta

Se oponen a la propues-
ta de liberalización del servi-
cio para que cualquier vehícu-
lo pueda realizar su actividad.

Las asociaciones creen que 
aumentará la siniestralidad, 
los heridos y muertos en ca-
rretera durante los rescates 
Las  grúas de asistencia  en la 
vía pública  paralizarán la ca-
pital  española este viernes  7 
de octubre en una marcha len-
ta  contra lo que consideran 
otra “cacicada” del Gobierno: 

la propuesta de  liberalizar el 
sector.

Está organizada por ANEAC, 
la Alianza Nacional de Auxilio en 
Carretera y la Asociación Nacio-
nal de Empresas de Salvamento 
y Auxilio en Vías Públicas (ANES-
AV). En una nota de prensa remi-
tida a NIUS han informado sobre 
esta protesta.

AGENCIA EFE

Medio centenar de grúas protestan en 
Madrid para evitar “uberizar” el sector

Una marcha lenta de 55 grúas, según datos de la Delegación del Gobierno en 
Madrid, ha llegado este mediodía a las inmediaciones de la sede del Ministerio 
del Interior para exigir una reunión urgente con el ministro Fernando Grande-

Marlaska, al que acusan de permitir que cualquier grúa pueda operar sin 
formación acreditada, lo que en su opinión supone “uberizar” el sector.

Una marcha lenta de 55 grúas, 
según datos de la Delegación del 
Gobierno en Madrid, ha llegado este 
mediodía a las inmediaciones de la 
sede del Ministerio del Interior para 
exigir una reunión urgente con el 
ministro Fernando Grande-Marlaska, 
al que acusan de permitir que cual-
quier grúa pueda operar sin forma-
ción acreditada, lo que en su opi-
nión supone “uberizar” el sector.

La protesta, convocada por la 
Asociación Nacional de Empresas de 
Salvamento y Auxilio en Vías Públi-
cas (ANESAV) y la Alianza Nacional 
de Auxilio en Carretera (ANEAC), ha 
comenzado a las 9:00 horas en el ki-
lómetro 24 de la autopista A-1 y ha 

recorrido el Paseo de la Castellana, 
una de las arterias principales de la 
capital, hasta la entrada de la sede 
ministerial, punto en el que los ve-
hículos han estacionado.

Con bocinazos y pancartas con 
lemas como por un sector de auxilio 
digno, no más muertos en las grúas 
o sin profesionales no hay seguridad, 
los conductores se han hecho notar 
en las inmediaciones de la Plaza de 
Colón en una manifestación en la 
que se han visto banderas de Espa-
ña, de la Comunidad de Madrid y de 
la Comunitat Valenciana.

En un comunicado previo, las en-
tidades convocantes acusan a Inte-
rior de haber alterado, sin su cono-

cimiento, el texto del borrador de 
modificación del real decreto de au-
xilio en carretera que se estaba tra-
mitando.

En su opinión, el departamen-
to del Gobierno ha decidido “uberi-
zar” el sector al permitir que cual-
quier grúa pueda realizar ese tipo 
de actividades sin ninguna forma-
ción acreditada, por lo que temen 
que aumente la “siniestralidad” en 
carretera. 

Además, los convocantes advier-
ten de que sus acciones “se endu-
recerán” si el Ministerio del Interior 
no rectifica y vuelve al borrador an-
terior, “firmado” por los integrantes 
del sector de auxilio en carretera.

Una gran repercusión en la prensa
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Traslados nacionales e 
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Grúas intentarán colapsar Madrid este viernes 
en protesta por la “uberización” del sector

La concentración se realizará en contra del Ministerio del Interior por permitir que 
cualquiera pueda realizar ese tipo de actividades sin ninguna formación acreditada

REDACCIÓN / EFE
Grúas llegadas desde diferentes 

puntos del país tratarán este vier-
nes de colapsar Madrid con una mar-
cha lenta en protesta contra el Mi-
nisterio del Interior, que, según los 
convocantes, permitirá que vehícu-
los sin formación acreditada pueda 
realizar auxilios en carretera.

Las grúas que acudirán a la pro-
testa estacionarán en el  kilóme-
tro 24 de la A-1 a las 09:00 horas, 
cuando se iniciará la marcha lenta 

hacia Madrid, pasarán por el Paseo 
de la Castellana y la sede de Interior.

La concentración ha sido impul-
sada por la Asociación Nacional de 
Empresas de Salvamento y Auxilio 
en Vías Públicas (ANESAV) y la Alian-
za Nacional de Auxilio en Carretera 
(ANEAC), ya que aseguran que In-
terior ha “alterado”, sin su cono-
cimiento, el texto del borrador de 
modificación del  Real Decreto de 
Auxilio en Carretera que se estaba 
tramitando.

Por consiguiente, el departamen-
to del Gobierno ha decidido “uberi-
zar” el sector al permitir que cual-
quier grúa pueda realizar ese tipo 
de actividades sin ninguna forma-
ción acreditada, por lo que se teme 
que aumente la “siniestralidad” en 
carretera. Asimismo, los afectados 
han hablado de ‘endurecer sus ac-
ciones’, si el Ministerio del Interior 
no rectifica. 

TELEMADRID

Los gruistas harán una marcha 
lenta de protesta por Madrid

5 DE OCTUBRE DE 2022

Las dificultades para los gruis-
tas este año parecen no acabar. 
Primero fueron los desacuerdos 
relacionados con las tarifas por la 
prestación de sus servicios, que 
les llevó a convocar una huel-
ga que iría del 29 de julio al 1 de 
agosto, huelga que finalmente fue 
aplazada de forma indefinida.

Ahora, el anuncio hecho por 
el Ministro del Interior, Fernan-
do Grande-Marlaska, que iría en 
la línea de permitir que cualquier 
tipo de vehículo pueda realizar la 
actividad de auxilio en carretera, 
llevará a las grúas a marchar por 
las calles de Madrid este viernes 
7 de octubre.

Así lo ha hecho saber  Ae-
nac, la Alianza Nacional de Au-

xilio en Carretera, a través de 
un comunicado de prensa con 
el que convocan a los gruistas 
a “una marcha lenta de grúas” 
que se tomaría el Paseo de la 
Castellana, y que iría desde la 
Plaza de Castilla hasta la sede 
del Ministerio del Interior, don-
de protagonizarán un parón de 
una hora para hacer “la lectura 
de manifiestos por parte de sus 
máximos representantes, exi-
giendo una reunión urgente con 
el ministro Marlaska”. El arribo 
al Ministerio está previsto para 
las 12:30 horas.

La marcha se convoca luego 
de que se conociera la intención 
por parte del Ministerio del Inte-
rior de alterar el texto del borra-
dor de modificación del Real De-

creto de Auxilio en Carretera, de 
forma “unilateral” y sin poner-
lo en conocimiento de las patro-
nales representantes de las em-
presas de auxilio en carretera, 
ANEAC y ANESAV.

Específicamente, la modifica-
ción permitiría que  “cualquier 
tipo de vehículo sin ningún tipo 
de acreditación formación ni 
registro pase a realizar la acti-
vidad de auxilio en carretera”. 
Desde ANEAC señalan que este 
intento de “uberizar” el sector 
aumentaría la siniestralidad, así 
como el número de fallecidos y 
heridos graves en las operacio-
nes de rescate que se realizan a 
diario en las carreteras de nues-
tro país.
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Problemas en el tráfico de Madrid por la 
manifestación de grúas de carretera este viernes

Los profesionales de la asistencia en carretera denuncian la 
‘uberización’ del servicio por la nueva regulación

Desde primera hora de este viernes trabajado-
res de grúas de asistencia en carretera junto a sus 
vehículos se concentran en Madrid para marchar 
lentamente por las calles del centro la capital.

Protestan por el nuevo marco regulatorio que 
liberaliza el sector y permite que, prácticamente, 
cualquier empresa o trabajador sin necesidad de 
un vehículo plataforma y sin formación específica 

realice tareas de auxilio en carretera, según han 
afirmado.

Son aproximadamente 10.000 grúas en toda Es-
paña. Reclaman al  Ministerio del Interior  que de 
marcha atrás en esta medida y para ello han orga-
nizado esta marcha lenta por las carreteras de ac-
ceso a Madrid y el Paseo de la Castellana.
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El Mundo

Las grúas amenazan con colapsar 
Madrid este viernes

Realizarán una marcha lenta en protesta por la ‘uberización’ del 
servicio de auxilio en carretera que ha planteado Interior. Entrará 

por la zona Norte de la capital sobre las 11 de la mañana

•	 Huelga  Ya amenazaron en 
el mes de julio

•	 Usuario Todas las claves so-
bre la luz de emergencia 
V16 que se puede usar ya 
en lugar del triángulo

Si tiene previsto moverse 
por la zona central y del Norte 
de Madrid este viernes a par-
tir de media mañana, mejor 
cambie de planes. Para esa 
hora está previsto que una le-
gión de grúas que prestan ser-
vicios de auxilio en carrete-
ra lleven a cabo una marcha 
lenta camino del Ministerio 
del Interior.  La convocatoria 
arrancará a las 10:30 de la 
mañana en el km 24 de la ca-
rretera de Burgos (A1) para 
acceder a la capital por el 
Paseo de la Castellana.

El colectivo de profesiona-
les considera que Interior, con 
Grande-Marlaska al frente, ha 
llevado a cabo una nueva 
“cacicada” al modificar la 
normativa existente y per-
mitir que cualquier tipo de 
vehículo “sin ningún tipo de 
acreditación, formación, ni 
registro” preste los mismos 
servicios que las grúas.  Es 
decir, por ejemplo, se admi-
tirá que un operario a bordo 

de una moto y con las herra-
mientas necesarias, acuda en 
caso de que nos hayamos que-
dado sin batería. Una “uberi-
zación” del sector que no solo 
les restará negocio, sino que 
también puede suponer un 
importante aumento de la si-
niestralidad.

Cambio unilateral 
de interior

La protesta ha sido convoca-
da por  ANEAC, ANESAV y la 
Alianza Nacional de Auxi-
lio en Carretera, que repre-
sentan al 100% del colecti-
vo.  Con ella pretenden que 
el ministro Fernando Grande-
Marlaska les convoque a una 
reunión urgente y dé marcha 
atrás en sus intenciones. Por-
que, además, ese cambio se 
introdujo antes del verano, 
mediante una modificación 
unilateral del texto del borra-
dor de modificación del Real 
Decreto de Auxilio en Carre-
tera que se estaba tramitan-
do. Algo que va en contra de 
lo pactado en el seno del Con-
sejo Superior de Tráfico, Se-
guridad Vial y Movilidad Sos-
tenible.

“Esta es la primera acción 
organizada en defensa de 
nuestros derechos y de la se-
guridad de nuestros operarios 
y usuarios de la vía, pero  las 
acciones se intensificarán y 
endurecerán si desde Inte-
rior no se vuelve al borrador 
anterior,  pactado y firmado 
por todos los integrantes del 
sector de auxilio en carrete-
ra” han señalado desde las 
asociaciones.

No es el primer conflic-
to que viven las grúas de 
asistencia en carretera.  Ya 
amenazaron con paros en 
julio por las condiciones 
en las que se desarrolla su 
trabajo y que se puede re-
sumir en una cifra: los 3,5 
euros reales por hora  que 
cobran por sus servicios, ya 
que, aunque el coste para el 
usuario es muy superior, hay 
que considerar que estos 
vehículos y sus conductores 
tienen que estar disponibles 
las 24 horas durante los 365 
días del año. Finalmente, se 
acordó no ir a la huelga tras 
la promesa del Ministerio de 
Interior de entablar una ne-
gociación que todavía ni se 
ha iniciado.
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TE LA ESTÁS JUGANDO Y NO LO SABES 
¿QUÉ ES UNIFORMARSE EN CLASE 3? TE LO EXPLICAMOS FÁCIL, 

DEJA DE JUGÁRTELA, ES MUY SENCILLO ENTENDERLO 
Cómo todo el mundo sabe, en la actividad de la asistencia en carretera, la normativa 

de la uniformidad en clase 3, es una realidad desde hace ya varios años, y su 
incumplimiento ha ocasionado duras sanciones a empresas del sector, aunque esto es 
un mal menor cuando por desgracia perdemos a un compañero en un rescate, y donde 

el empresario debe sentir responsabilidad por la negligencia de no haberle 
proporcionado la uniformidad adecuada y bajo normativa. Si esto lo conjugas, que en 
caso de tragedia humana y familiar, al empresario le corresponde la sanción más dura 

que pueda existir, el cóctel es igual a fallecimiento, dolor y ruina empresarial. 
ATENCIÓN, hasta no hace tanto, el reglamento a pesar de estar en vigor, no se estaba 

aplicando con contundencia, pero a día de hoy, la situación ha cambiado, y las 
sanciones están resultando múltiples y agresivas. 

 

MOTIVOS DEL INCLUMPLIENTO: Los motivos en la mayor parte de los casos es el 
desconocimiento de ir uniformado en clase 3. A la hora de adquirir la uniformidad, 
muchas empresas del sector piensan que con ir con reflectantes y fluorescencia es 
suficiente. Cuidado, eso no es así. Otros están mal asesorados por sus proveedores, y 
otras simplemente creen en cosas que le han dicho, o simplemente no le prestan 
atención con excusas como…. me da igual lo que les de a mis trabajadores porque se 
ponen lo que quieren, se quejan etc. ¿Os suena verdad? Si, es cierto, pero todo eso es 
responsabilidad del empresario, que es sancionado duramente, y arruinado moral y 
empresarialmente en caso de tragedia. ¿ESTA NORMA ES CLARA, QUIERES SEGUIR 
PONIENDO EN RIESGO A TUS TRABAJADORES Y JUGAR CON EL PAN DE TU FAMILIA? 

AL, GRANO TE LO EXPLICAMOS MUY FÁCIL: Uniformarse en 
clase 3, es llevar una indumentaria en todos los rescates y 
asistencias en carretera con un 80% de fluorescencia y 
reflectancia, y que dicha uniformidad esté certificada por el 
fabricante en clasificación 3 ¡¡EN SU CONJUNTO!! 
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¿CÓMO SABER QUE ESTOY BIEN UNIFORMADO? 
1-IDENTIFICACIÓN DE LOS PICTOGRAMAS EN LAS ETIQUETAS DE TU ROPA: Si coges 
las etiquetas de tu ropa con algo de fluorescencia y reflectancia, vas a encontrar 3 tipo 
de pictogramas. 

                                                            

2-¿CÓMO INTERPRETARLOS?: En el dibujo de arriba, veis los pictogramas con el 
numerito 1, 2 ó 3. Estos pictogramas tienen que ir en cada una de las etiquetas de las 
prendas que se pongan tus trabajadores. Un trabajador, lleva pantalón + cualquier 
prenda superior, o varias prendas superiores. Para ir uniformado en clase 3 sólo hay 2 
opciones: 

OPCIÓN A (CON LA QUE TE ASEGURAS CUMPLIR NORMATIVA): Ir con 2 o más prendas 
con el pictograma cuyo número sea 2. Ejemplo: pantalón con pictograma 2 + polo o 
cualquier otra prenda superior con el pictograma 2 = a certificado en clase 3.   
¡¡CUIDADO! Esto no vale si el pantalón es de una marca y la otra prenda de otra marca, 
porque la certificación en 3 en estos casos, sólo la puede emitir un mismo fabricante. 
Ejemplo: un pantalón de Velilla con pictograma 2 + una chaquetilla Workteam 
pictograma 2, no hacen clasificación 3. Resumen: La suma de prendas de 2 + 2 , sólo se 
certifica en conjunto 3,  a través de un documento del fabricante, y ese documento 
debe ser una certificación oficial.  

OPCIÓN B (NO ES RECOMENDABLE): Ir con una de las prendas donde el pictograma 
sea el número 3. Ejemplo: una Parka con el pictograma con el num 3 es apta para 
hacer asistencia, pero tienen que llevarla puesta siempre. No se la pueden quitar en la 
asistencia. (Esto no es recomendable). Por supuesto, igual que en la opción A, 
asegúrate que al pictograma le acompañe la certificación.  

IMPORTANTE: Asegúrate, que tanto en la opción A, como en la opción B, a los 
pictogramas, le acompañe la certificación oficial. Hay muchos casos que en la ropa se 
ven pictogramas cosidos en las etiquetas, como símbolo, pero si no tienen certificado 

tampoco son válidas.  ¿Cómo comprobarlo?, pidiéndole a tu proveedor la 
certificación y emisión 

¿AÚN TIENES DUDAS? Es fácil llama al 687 26 13 76 o al 692 134 147 donde estaremos 
encantados de resolvértelas.  
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Informe: "Animales en la carretera: Un peligro mortal. Accidentes 
contra animales en las carreteras españolas (2017-2021)"

El número de accidentes contra 
animales en las carreteras españolas 

se duplica en los últimos 5 años 
•	 Según los datos de Línea Direc-

ta Aseguradora, los accidentes 
contra animales son cada vez 
más frecuentes en las carrete-
ras españolas, ya que, en solo 5 
años, su número se ha duplica-
do hasta alcanzar los 11.400 si-
niestros. 

•	 Son incidentes cada vez más 
graves, ya que el coste medio de 
los daños corporales se ha incre-
mentado un 104% entre 2017 y 
2021. Además, las reparaciones 
de los vehículos son 2,4 veces 
más caras que las de un golpe 
común y las gestiones, un 38% 
más lentas.

•	 El cambio de la Ley en 2014 
trasladó la responsabilidad de 
estos accidentes al conductor, 
que, salvo casos muy concretos, 

no puede reclamar al coto o a 
la finca. Esto ha provocado que 
solo el 6% de este tipo de sinies-
tros sean indemnizados por los 
dueños de los animales, frente 
al 43% que se registraba antes 
del cambio normativo. 

•	 Solo el 40% de los automovilis-
tas españoles cuentan con segu-
ros que pueden cubrir los daños 
causados en atropellos a anima-
les. Esto significa que los con-
ductores con seguros a Terceros 
tienen que afrontar la totalidad 
de la reparación de sus coches 
salvo que cuenten con cobertu-
ras específicas para estos inci-
dentes.

•	 El accidente tipo con animales 
suele producirse en entornos ru-
rales, de noche, los fines de se-

mana y en otoño. Además, 2 de 
cada 3 suceden en carreteras 
convencionales, pero los inci-
dentes en zonas urbanas se han 
multiplicado por 3 en los últimos 
5 años y ya suponen el 22% del 
total.

•	 Soria (9,4%) es la provincia con 
una mayor proporción de sinies-
tros contra animales, seguida de 
Teruel (4,4%) y Huesca (4%). En 
el lado opuesto se sitúan Santa 
Cruz de Tenerife, Las Palmas e 
Islas Baleares, donde la inciden-
cia de estos accidentes es testi-
monial. 

Hasta hace pocos años, la pre-
sencia de jabalíes, corzos, ciervos 
o zorros en las inmediaciones de 
las carreteras solo ocurría en zo-
nas muy agrestes y rurales. Sin em-
bargo, el progresivo abandono del 
medio rural, la falta de control po-
blacional de algunas especies cine-
géticas y el efecto de la pandemia, 
que ha provocado que los animales 
pierdan el miedo y se adentren en 
zonas urbanas, ha causado un im-
portante aumento de este tipo de 
accidentes. 

De hecho, el número de acci-
dentes automovilísticos con ani-
males se ha duplicado en los úl-
timos cinco años y su proporción 
frente al total de siniestros se ha 
incrementado un 71%. De esta for-
ma, Línea Directa Aseguradora ha 
contabilizado entre sus clientes 
casi 11.400 incidentes de este tipo 
entre 2017 y 2021, provocando que 
en provincias como Soria ya repre-
senten el 9% de partes al seguro.
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Estos siniestros son cada vez 
más graves y complejos, ya que 
el coste medio de las indemniza-
ciones por daños corporales se ha 
incrementado un 104% entre 2017 
y 2021 frente al 13,6% de los acci-
dentes comunes. Esta complejidad 
también alcanza a las reparaciones 
de los vehículos, 2,4 veces más ca-

ras que las de un golpe normal, y 
a las gestiones, un 38% más lentas.

Estas son algunas de las prin-
cipales conclusiones del estudio 
‘Animales en la carretera: Un pe-
ligro mortal. Accidentes contra 
animales en las carreteras espa-
ñolas (2017-2021)’ elaborado por 
Línea Directa Aseguradora. 

En palabras de Mar Garre, Di-
rectora de Personas, Comunica-
ción y Sostenibilidad de Línea 
Directa Aseguradora, “los acci-
dentes contra animales son es-
pecialmente peligrosos y compli-
cados de reclamar, por lo que es 
importante contar con coberturas 
que, por apenas 35€, cubran este 
tipo de siniestros, sobre todo si vi-
vimos en determinadas zonas del 
país o viajamos en otoño al inte-
rior. Por otra parte, si sufrimos un 
accidente de este tipo, es funda-
mental contar con un atestado de 
los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad 
del Estado que permita a la asegu-
radora reclamar a los responsables 
del animal”.

La invasión de animales en la calzada 
es cada vez más frecuente.
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¿Cómo son los accidentes 
contra animales?

La velocidad a la que se circu-
la por carreteras interurbanas y el 
peso y envergadura de los anima-
les atropellados, provoca que estos 
golpes sean violentos y peligro-
sos. Suelen suceder en entornos 
rurales, de noche (61%), en fin 
de semana, en otoño (34%) y con 
jabalíes o perros como protago-

nistas. En cuanto al tipo de vía, 2 
de cada 3 siniestros de este tipo 
ocurren en carreteras convencio-
nales (64%), aunque en los últimos 
5 años se han multiplicado por 3 
en las zonas urbanas y ya suponen 
el 22% del total. 

Las partes del coche más afec-
tadas son el parachoques delan-
tero, la rejilla y el capó (39%), 
seguidos de los faros e intermi-
tentes delanteros (22%), las ale-

tas delanteras (14%), los bajos y 
el faldón delantero (10%), el ra-
diador (4%) y la matrícula (3%).

En cuanto a su localización geo-
gráfica, Soria (9%) es la provincia 
española con mayor proporción de 
accidentes contra animales, se-
guida de Teruel (4,4%) y Huesca 
(4%). En el lado opuesto, se sitúan 
las provincias de Santa Cruz de 
Tenerife, Las Palmas y Baleares, 
todas insulares. 

S
eguridad vial
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Reclamar: misión imposible

Hace 8 años se aprobó la Ley 
6/2014 que trasladaba la respon-
sabilidad de estos accidentes al 
conductor, que, salvo casos muy 
concretos, no puede reclamar al 
coto o a la finca por los daños su-
fridos. La normativa solo permite 
exigir responsabilidades si el si-
niestro es consecuencia directa de 
una acción colectiva de caza ma-
yor en el mismo día o doce horas 
antes del golpe o porque la carre-
tera no esté debidamente vallada 
o señalizada. 

Por otra parte, si el accidente 
sucede contra un animal domésti-
co, el artículo 1.905 del Código Ci-
vil señala que los dueños de estos 
animales serán los responsables 
de los daños que causen, aun-
que el problema es que muchos de 
ellos están abandonados o carecen 
de identificación. Una situación 
que puede generar muchos pro-
blemas a los conductores, ya que 
solo el 40% de los automovilistas 
cuentan con seguros que pueden 
cubrir los daños causados en es-
tos accidentes.

Desde el cambio de la norma, 
apenas el 6% de los daños causa-
dos por animales son indemniza-
dos por sus dueños, frente al 43% 
que registraban los siniestros ante-
riores a 2014, siete veces menos. 
Por comunidades, Castilla–La Man-
cha y la Comunidad de Madrid son 
las regiones donde menos reclama-

ciones prosperan, en contraste con 
La Rioja y Navarra, que son los te-
rritorios con mayor proporción de 
indemnizaciones.

Consejos en caso 
de accidente

1.	 Sin volantazos. Dar giros brus-
cos a gran velocidad y con fre-
nazos de alta intensidad pue-
de provocar accidentes graves, 
principalmente vuelcos o sali-
das de vía. Si ve que el impac-
to es inevitable, sostenga el vo-
lante con firmeza y mantenga la 
dirección. 

2.	 Cuidado con los frenazos. Si 
circula a más de 80 km/h, fre-
ne de forma progresiva. Es 
recomendable soltar el fre-
no cuando el impacto sea in-
minente, ya que el frontal del 
coche se elevará y hará más 
difícil que el animal golpee el 
parabrisas. 

3.	 He chocado contra un animal. 
¿Qué hago? Si es posible, si-
túe el coche fuera de la calza-
da y señalice su situación. No 
toque el animal, puede estar 
malherido. 

4.	 Llame a los CFSE. Los Cuerpos y 
Fuerzas de Seguridad del Esta-
do son necesarios para resolver 
la situación con garantías. Pida 
la elaboración de un atestado. 
Además, asegúrese de que hay 
señales de animales sueltos. 

Ficha metodológica 
Para elaborar el estudio, se ha 

utilizado la cartera de Línea Direc-
ta Aseguradora, compuesta por 2,5 
millones de coches y se ha analiza-
do 2,7 millones de accidentes suce-
didos entre 2017 y 2021, de los que 
11.400 fueron contra animales. De 
estos, ha estudiado su frecuencia, 
su distribución provincial y su tipo-
logía (hora, vía, estación del año y 
día de la semana). Además, se ha 
analizado las reparaciones de los 
vehículos siniestrados contra ani-
males para calcular la evolución de 
su coste y el tipo de daño causado, 
así como la evolución del coste del 
daño corporal y material. Para cal-
cular la proporción de indemniza-
ciones realizadas por los dueños y 
responsables de los animales se ha 
extraído el número de siniestros 
con pago de reparación y recobro a 
un tercero pertinente.

Sobre Línea Directa

Línea Directa Aseguradora es en 
la actualidad la 5ª aseguradora de 
automóviles de España, y está es-
pecializada en la venta directa de 
seguros de coches, motos, empre-
sas y autónomos y hogar. Línea Di-
recta está entre las 100 empresas 
españolas con mejor reputación, 
según el ránking MERCO Empre-
sas. Actualmente opera en el Ramo 
de Salud con una nueva marca que 
apuesta por la digitalización y las 
recompensas para sus asegurados. 
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ANEAC en el homenaje 
de despedida al fiscal, 

Bartolomé Vargas

El pasado 17 de mayo de 2022 
tuvo lugar en la sede de la Asocia-
ción de Huérfanos de la Guardia Ci-
vil, un emotivo homenaje “sorpre-
sa” al Fiscal de Sala de Seguridad 
Vial, Bartolomé Vargas, con motivo 
de su jubilación.

Bartolomé ha impartido una la-
bor concienciadora, reguladora y 

pedagógica sin precedentes en esta 
materia en nuestro país, traspasan-
do su trabajo nuestras fronteras 
para convertirse en referente inter-
nacional. 

Bartolomé Vargas deja una es-
tructura de 100 fiscales de sala 
de seguridad vial, repartidos por 
toda la geografía española, que 

continuarán su impresionante le-

gado.

Al acto acudieron reconocidas 

personalidades en materia de se-

guridad vial, sumándose ANEAC ha 

este emotivo y merecido homenaje 

a Bartolomé Vargas.

Julián Santamarina

De izquierda a derecha: Juan Matarí, Bartolomé Vargas, Mar Cogollo, Pere Navarro y el General José Ignacio Criado.

El General tuvo unas emotivas palabras de reconocimiento a la labor de Bartolomé Vargas.
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Los asistentes brindaron un caluroso aplauso al fiscal en su homenaje.

A la izquierda, el fiscal junto a Mar Cogollo, detrás Pere Navarro y otros asistentes al acto.  
A la derecha,Pere Navarro junto a Jordi Jané.

A la izquierda, Bartolomé agradece uno de los regalos que recibió; a la derecha un grupo de asistentes al homenaje.
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Gran amigo y decano de ANEAC…

Nos ha dejado  
José García “Olivares”

En la madrugada del 2 de octubre de 2022, nos dejó nuestro amigo, compañero y socio fundador de 
ANEAC, José García Díaz, conocido por todos como Pepe García Olivares.

Pepe siempre fue una persona especial muy querida por todos. Generoso, solidario y auténtico, llevaba en la 
sangre la asistencia, pero el corazón lo ocupaba su Asociación, ANEAC de la que formó parte desde sus inicios. 

Sus años nunca fueron un problema para desplazarse con su viejo todoterreno por todo el territorio 
nacional, fiel a la llamada de sus compañeros. Siempre estaba ahí, ayudando, apoyando, aprovechando cada 
ocasión para lanzar su mensaje de unión, de fuerza y gratitud.

Cuántas veces nos habrás dicho que no querías morirte sin que el sector, tu sector al que dedicaste toda una 
vida, estuviera regulado y se nos reconociera la labor que desempeñamos.

Estamos en el camino y aunque sólo sea como homenaje a tu memoria, tenemos la obligación de 
conseguirlo.

Tu gran familia de ANEAC nunca te olvidará, porque siempre formarás parte de nuestras vidas.

Desde tu revista, INFOANEAC, queremos rendirte homenaje publicando el último reportaje en el que 
como siempre, abriste tu corazón para que todos los lectores, compañeros y amigos, conocieran tus duros 
comienzos y como, desde el tesón y el esfuerzo, conseguiste llegar a lo más alto de la cima. He querido 
acompañar el artículo con una selección de imágenes de tu paso por nuestras vidas.

¡Hasta siempre Amigo!
Julián Santamarina

Arriba a la izquierda, José 
rodeado de sus amigas, 

Paqui, Mari Carmen y Fina.

José, junto a sus hijas.
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Su fundador, José García: “No 
transportamos vehículos, 

ayudamos a personas”
Grúas García y Olivares son sin 

duda un referente en el sector y 
un ejemplo a seguir dentro del co-
lectivo de Auxilio en Carretera. 
Cuentan con unas instalaciones en 
Viladecams de 4.000 m2 y otras en 
el Prat de Llobregat de 900 m2.

Grúas García y Olivares ofrece 
además a sus clientes un esmerado 
y profesional servicio de taller me-
cánico, con equipos de última tec-
nología y profesionales altamente 
cualificados.

Para su actividad, con más de 31 
años de experiencia, cuentan con:

•	 25 grúas de diferentes tonelajes.

•	 Grúas de plataforma y grúas de 
arrastre.

•	 3 coches taller.

En cuanto a personal, la plan-
tilla está compuesta por 30 profe-
sionales, entre técnicos de auxilio 
en carretera, mecánicos y admi-
nistrativos.

La seriedad, rapidez y 
confianza les definen

Grúas García Olivares busca 
la plena satisfacción del cliente, 
destacando la reparación rápida 
de vehículos y asistencia en carre-
tera. Entre sus servicios cabe des-
tacar:

•	 Transporte de vehículos asigna-
dos por las compañías de segu-
ros o clientes en toda Cataluña.

•	 Colaboran con policía local y 
mossos d΄Esquadra para retira-
da o movimiento de vehículos.

•	 Apertura de vehículos por olvi-
do o pérdida de llaves.

•	 Asesoramiento al cliente en la 
tramitación de bajas definitivas 
de vehículo.

•	 Servicios en Parkings  subterrá-
neos.

•	 Rescates de vehículos.

•	 Transporte de ciclomotores, 
motocicletas, turismos, mono-
volúmenes y 4×4.

•	 Sobredimensionados 

•	 Depósito de vehículos.

Pero, ¿quién es el precursor 
de todo esto?

José García, socio fundador de 
esta Asociación, un hombre labra-
do a sí mismo, con una vida difí-
cil que a punto estuvo de dejarle 
fuera de combate, tras una deli-
cada operación a corazón abierto. 
Pero José García, o Pepe, como 
ustedes prefieran, es un hombre 
duro. Tieso como una vela y ves-
tido de chaqueta y corbata, no 
hay evento de su otra familia, la 
de ANEAC, que se pierda. Estuvo 
en la Feria de Santa Susanna y fue 
de los primeros en llegar. Siempre 
hay que echar una mano. Después 
viajó hasta Madrid para acudir a la 
Asamblea Nacional de ANEAC-FE-
NEAC y a la posterior y tradicio-
nal cena de Navidad. Siempre se 
puede contar con él. Además, tie-
ne una forma de hablar, de dirigir-
se al público, que llega al corazón. 
Sus palabras nunca caen en saco 
roto.

Como decía, la vida no ha sido 
precisamente un camino de rosas 
para José García. Un hijo suyo per-
dió la vida mientras prestaba un 
servicio de auxilio en carretera. Un 
coche le arrolló dejándole tirado 
bajo su grúa, dándose además a la 
fuga ¡Qué miserable verdad! 

Afortunadamente cuenta con 
el apoyo y ayuda de su hija Mer-

cedes García, la que hoy en día se 
encuentra al frente de todas sus 
iniciativas.

Pero sus comienzos fueron de 
máximo sacrificio…

Sus comienzos con 
una bicicleta

Sin duda fueron duros, de los 
más que hemos escuchado en nues-
tro largo camino de testimonios de 
nuestros amigos gruistas. Algunos 
empezaron con un viejo Land Ro-
ver, sin embargo, nuestro amigo 
José García lo hizo con una bicicleta 
arreglando los viejos cacharros que 
se quedaban averiados en los pol-
vorientos caminos en su viaje hasta 
la playa de Castelldefels. “La gen-
te me veía venir, con mi bicicleta 
y la caja de herramientas amarra-
da al trasportín. ¿A qué vendrá este? 
Pensarían con razón. Ahí empecé a 
labrarme mi humildad. El caso es 
que sabía mucho de aquellos coches 
y los arreglaba. Uno me daba unas 
monedas, otro un billete y al final 
del día, en una jornada de sol a sol, 
llegaba a casa con un dinerito”. 

La Guardia Civil le propuso 
que podía quedarse mejor en el 
kilómetro 11…�

“Como allí había una fuente 
muy grande de agua, acudían los 
coches que se calentaban y para 
mí era mejor que estar yendo y vi-
niendo”. Habló con el dueño de la 
gasolinera y ya con mayor número 
de herramientas, prestadas, eso 
sí, comenzó su andadura profesio-
nal. Un hombre de la gasolinera, 
Paco, al que Pepe García recuerda 
con cariño, se ofreció a llevarle y 
traerle en su coche y por fin nues-
tro amigo pudo dejar la bicicleta 
en casa.

José García, emprendedor y tra-
bajador incansable, empezó poco a 
poco a incrementar sus servicios y 

Grúas García y Olivares, empresa 
referente en Cataluña 
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a labrarse una merecida fama en la 
zona. Así comenzó su prestigioso ta-
ller del kilómetro 11 de la hoy Auto-
vía de Castelldefels. 

“Más tarde, conseguí un vie-
jo Land Rover,  que transformé 
en grúa”. Ya había color, la mise-
ria a la que alude frecuentemente 
en nuestra conversación, dio paso 
a la prosperidad, eso sí, trabajan-
do duro, mañana y noche, todos los 
días del año. Nadie le regaló nada. 
Hasta convertirse en la moderna 
empresa de auxilio en carretera, 
que hoy nos muestra orgulloso.

Formación
Pero volvamos a la empresa. 

La formación de los trabajadores, 
una prioridad incuestionable…

“La responsabilidad de aplicar la 
mejor formación es una constante en 
nuestra empresa. Dotamos a los ope-
rarios más noveles de la experiencia 
necesaria para que puedan llevar a 
cabo un trabajo de calidad. Por otro 
lado, la seguridad vial es imprescin-
dible en cualquier empresa cuya ac-
tividad principal se desarrolla en la 

carretera. Nos preocupamos de que 
nuestros técnicos reciban constante 
formación en este sentido. Utiliza-
mos un Protocolo de Actuación ela-
borado por la Dirección General de 
Tráfico en colaboración con nuestra 
Asociación, ANEAC”.

“Aunque he cumplido 80 años, 
me ofrezco voluntario para ense-
ñar a la gente joven del sector. Son 
más de cuatro décadas dedicadas a 
esta actividad y creo que mi expe-
riencia puede aportarles mucho”.

Siguiendo su criterio, estos 
son los principales puntos a tener 
en cuenta por un técnico de auxi-
lio en carretera durante actuacio-
nes en vías de alta velocidad:

•	 Nunca pararte a realizar una re-
paración in situ en autopistas o 
autovías. Ponemos en riegos la 
vida del asegurado y la del con-
ductor de la grúa.

•	 Dotar de todos los elementos de 
alta visibilidad, tanto a la grúa 
como al operario.

•	 Ser muy rápido en la gestión de 
carga.

•	 En situaciones de dificultad, avi-
sar a las fuerzas de regulación 
del tráfico, siempre antes de 
la intervención del operario de 
grúa. Primero tienen que crear 
un área de máxima seguridad.

Su lema principal es proteger 
al ciudadano:  

“No transportamos vehículos, 
ayudamos a personas”

“En el concepto de Auxilio en 
Carretera, debería estar reconocida 
la ayuda social que prestamos, por-
que nos encontramos con situacio-
nes muy difíciles. Conductores bajo 
los efectos del alcohol o drogas, que 
pueden estar muy violentos o se-
miinconscientes. Tenemos que pro-
tegerlos y tomar decisiones, en oca-
siones de alto riesgo para nosotros 
mismos. No se trata de cargar un 
vehículo y ya está. Dentro hay per-
sonas y tenemos que gestionar sus 
problemas con mucha humanidad y 
educación. Nuestro principal lema 
es: No transportamos vehículos, 
auxiliamos a personas”.

ANEAC-FENEAC
José García Díaz, socio fundador 
de ANEAC.

Creí en todo momento que te-
níamos la necesidad de que nos 
respetaran y dignificar el sector. Es 
por ello que luche por que se crea-
ra esta Asociación, buscábamos 
cambiar la imagen que la sociedad 
tenía de nuestro sector y aunque 
faltan muchas cosas por lograr, eso 
lo hemos conseguido”.

Y para terminar una petición a 
todos los usuarios de la vía…

“Sean moderados en la conduc-
ción porque llevan un vehículo com-
puesto por miles de piezas que se 
desgastan y no siempre son precisos, 
de ahí vienen muchos accidentes. Y 
cuando vean a una grúa trabajando, 
ayudando a seres humanos, por fa-
vor levanten el pie del acelerador”.

Julián Santamarina

José junto al responsable jurídico de 
ANEAC, Ramón Ledesma.
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Entrega del Premio Fundación CEA 2022

Fundación CEA otorga su 
XIII Premio a la Seguridad 

Vial a Bartolomé Vargas por 
su trayectoria al frente de la 
Unidad de Seguridad Vial de 
la Fiscalía General del Estado

Fundación CEA reconoce, un año más, el mérito de instituciones, empresas y 
personalidades que luchan por disminuir los accidentes de tráfico, ayudan a las 

víctimas y que juegan un meritorio rol social en favor de la seguridad vial

La Fundación CEA ha otorgado en el marco de un 
acto celebrado en su sede social de Madrid su Premio 
a la Seguridad Vial en su XIII edición para reconocer la 
meritoria labor social que ha desarrollado el fiscal de 
sala Bartolomé Vargas en favor de la prevención de los 
accidentes de tráfico en España.

Fundación CEA nace en 2009 con el objetivo de fo-
mentar la seguridad vial y la reducción de los acciden-
tes de tráfico y desde entonces ha recogido bajo su 
paraguas todas aquellas acciones de Responsabilidad 
Social Corporativa que desde 1966 venía desarrollando 
CEA como Club de Automovilistas. 

El Premio Fundación CEA fue creado para recono-
cer y premiar anualmente a aquellas personas, orga-
nismos o entidades que hayan destacado por su meri-

toria labor social desarrollada en favor de la seguridad 
vial, la protección y prevención a las víctimas de los 
accidentes de tráfico.  

Este año el Premio ha recaído en el fiscal de sala de 
la Unidad de Seguridad Vial de la Fiscalía General del 
Estado, Bartolomé Vargas, quien ha dedicado 16 años 
de su vida en proteger y defender a las víctimas de 
accidentes de tráfico, además de fomentar y promo-
cionar estrategias educativas, preventivas y punitivas 
para abordar la siniestralidad vial, unida a la eficacia 
de los planes de movilidad sostenible. 

En su intervención el presidente de la Fundación 
CEA, Rafael Fernández-Chillón, mencionó:

“Fue una iniciativa del entonces ministro 
del Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba, el crear 
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en 2006 esta Fiscalía de Seguridad Vial, y todo 
un acierto nombrar a Bartolomé Vargas para 
poner en marcha la nueva Fiscalía de Seguridad 
Vial. Y mal desde luego no lo ha hecho, como 
excepcional jurista que es, cuando los sucesi-
vos gobiernos de diferentes colores le han man-
tenido en el puesto”.

“Me atrevo a afirmar que el papel de la 
Fiscalía de Seguridad Vial ha sido determi-
nante en la espectacular reducción de los ac-
cidentes de tráfico que hemos experimentado 
en España en los últimos años, que pasamos 
de estar en el pelotón de los torpes en el ám-
bito de la Unión Europea, a ser un modelo de 
éxito y un referente a nivel mundial, sobre 
todo en los países hermanos de Hispanoamé-
rica”.

También contamos con las palabras de María Li-
dón, Secretaria General de la Dirección General de 
Tráfico, quien comentó sobre el premiado:

“Hace más de 45 años que llevas dedicán-
dote en el ministerio fiscal, bajo mi punto de 

vista es dedicarse a la protección de los más 
débiles y los más desfavorecidos de la socie-
dad. Y quizá por eso, por esa experiencia de 45 
años en ese campo yo creo que estaba predes-
tinado que acabaras en una fiscalía de Seguri-
dad vial”.

   “Pusiste en marcha la nueva visión jurí-
dico-vial, que creo que queda como tu sello, y 
afrontaste ese reto de manera muy humana e 
inteligente, y lo primero que hiciste fue hablar 
con las víctimas, les escuchaste y les diste vi-
sibilidad”.

Por su parte, el presidente de la Comisión sobre 
Seguridad Vial del Congreso de los Diputados, Juan 
José Matarí dijo a los asistentes: 

   “Decía el presidente de la Fundación CEA que 
había existido unanimidad al momento de escoger al 
premiado y es que existe también unanimidad en la 
sociedad española a la hora de reconocer el trabajo y 
a la dedicación de Bartolomé Vargas durante estos 16 
años, en los que efectivamente se ha avanzado mucho 
en seguridad vial en España”. 

De izquierda a derecha, Juan José Matarí, presidente de la Comisión de Seguridad Vial del Congreso de los Diputados; el fiscal, 
Bartolomé Vargas; María Lidón, secretaría general de la DGT; Gregorio Serrano, exdirector general de la DGT.

Intervención de Juan José Matarí. Rafael Fernández-Chillón, presidente de CEA.
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   “La implicación de Bartolomé 
ha sido constante y valiente con 
sus propuestas durante estos años 
logrando increíbles resultados en 
materia de seguridad vial”. 

Entre las palabras de agradeci-
miento del premiado, Bartolomé 
Vargas destacó el constante com-
promiso que ha mantenido durante 
sus años ejerciendo en la fiscalía 
de seguridad vial, nos habló de su 
carrera fiscal como un matrimonio 
de por vida, y reiteró que seguirá 
teniendo, a pesar de que se retira 
de la fiscalía, un compromiso per-
manente con la seguridad vial…  

También reconoció a aquellos 
que han creado espacios en los que 
se promueve la seguridad vial, que 
no es solo de su parte y de los otros 
fiscales sino de la propia sociedad y 
de los ciudadanos, que, desde pro-
blemas en común, buscan y crean 
organizaciones e instituciones que 
ofrecen soluciones. 

Al término del acto tuvo lugar 
un cóctel en el que los invitados 
pudieron felicitar personalmen-
te al premiado y comentar con él 
su labor de estos dieciséis años al 
frente de la Fiscalía de Seguridad 
Vial. 

Fundación CEA 

Viviana Velásquez Scarano, res-
ponsable de comunicación 

Fotos: Julián Santamarina

Bartolomé Vargas pasando con el premio recibido.

Bartolomé Vargas con su esposa.
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IV edición de FIRECA
La feria es también un lugar de celebración de jornadas y reuniones entre 

las diferentes asociaciones y organizaciones que allí se dan cita 

La IV edición de Fireca se ce-
lebró en Fibes Sevilla, entre los 
días 21 y 23 de septiembre. La 
Feria contribuyó a destacar y po-
ner en valor al sector de compo-
nentes, equipos y servicios para 
el rescate en carretera y seguri-
dad vial.

Entre los expositores cabe des-
tacar la presencia de la corredu-
ría de seguros, ASADA INTERNA-
CIONAL, liderada por Fernando 

Gómez; las empresas tecnológicas 
INVESTEL SYSTEMS y LAMBDA AUTO-
MOTIVE, ambas a la cabeza de sis-
temas inteligentes para la gestión 
de flotas; TARSO MAN, líder indis-
cutible en la fabricación de man-
dos a distancia para el sector de 
Auxilio en Carretera; VEMASUR HI-
DRÁULICA, empresa referente en la 
construcción de grúas ligeras y pe-
sadas en Andalucía; AVEIMASTER, 
empresa puntera en la distribución 
de soluciones profesionales para el 

sector de Auxilio en Carretera, en-
tre otros; SERINVE, concesionario 
oficial ISUZU, probablemente los 
vehículos industriales más deman-
dados por nuestros profesionales. 
SERINVE, además recientemente 
unido a nuestra red de colaborado-
res “premium”, puede presumir de 
ser el concesionario número uno de 
España en ventas y servicios post-
venta, de la prestigiosa marca de 
Fujisawa (Japón). También partici-
paron otras importantes empresas 

Rafael Merino durante su intervención en una jornada en la que participó.

SERVINE fue uno de los principales expositores de la IV edición de Fireca.
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de auxilio en carretera. 

Nuestros colaboradores 
INVESTEL Y TARSO no 

faltaron a su cita en Fireca

Tampoco quisieron perderse la 
Feria sevillana los representantes 
y CEO´S de VALSAT, FOIMA, EURO-
GRUAS, FUSO, ISUZU, etc. La crisis 

de los componentes redujo nota-
blemente la presencia de vehícu-
los en la feria, a pesar de ello, no 
quisieron perder la oportunidad de 
contactar con sus clientes y ami-
gos.

Muchos socios y amigos de 
ANEAC se dieron cita en Fireca, 
desde sus máximos responsables 
hasta antiguos compañeros de la 
Asociación que quisieron reencon-
trarse en el recinto ferial.

El presidente de ANEAC 
ponente en una jornada 
organizada por ANESAV

La feria es también un lugar de 
celebración de jornadas y reunio-
nes entre las diferentes asociacio-
nes y organizaciones que allí se 
dan cita. Caben destacar la cele-
brada por la Alianza Nacional de 
Auxilio en Carretera, que consiguió 
un importante aforo y donde pu-
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dieron intervenir los máximos res-
ponsables de ANEAC, exponiendo 
su visión sobre la delicada situa-
ción que atraviesa nuestro sector.

Otra jornada, en esta ocasión 
organizada por ANESAV, contó con 
la intervención como ponente invi-
tado del presidente de ANEAC, Ra-
fael Merino Calderón.

AVEIMASTER y LAMBDA 
AUTOMOTIVE renuevan su 
confianza en INFOANEAC

No queremos perder la opor-
tunidad de agradecer la confian-
za de nuestros proveedores y ami-
gos AVEIMASTER, quien, con Carlos 
Aguiar a la cabeza, han renovado 
la confianza puesta en INFOANEAC, 
volviendo su prestigiosa marca a 
colaborar con nuestra publicación 
y convirtiéndose por tanto en el 
principal proveedor de productos y 
accesorios para el auxilio en carre-
tera dentro de nuestra Asociación.

El mismo agradecimiento que-
remos ofrecerle a LAMBDA AUTO-
MOTIVE, quienes también han re-

novado su presencia en nuestra 
publicación, colaborando de esta 
manera con sus prestigiosos siste-
mas inteligentes para la gestión 
de flotas. A ambos, bienvenidos de 
nuevo.

Julián Santamarina
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Jornada de ANEAC en Almería
El pasado jueves día tres de noviembre de 2022, tuvo lugar en las instalaciones de 

los salones Aben Humeya en el Huércal de Almería, una importante jornada de auxilio 
en carretera, que reunió a diferentes empresas de la zona almeriense y murciana.

La mesa de ponentes estuvo 
compuesta por nuestro presidente, 
Rafael Merino, acompañado por el 
vicepresidente segundo, Antonio 
Rubio y el Teniente, Jefe del Des-
tacamento de Vera, Francisco Je-
sús Pérez Segura. A la cita no pudo 
acudir el Jefe Provincial de Tráfi-
co de Almería, José María Méndez 
Olivares al sentirse enfermo, si-
tuación que comunicó por escrito 
el día anterior.

Minuto de silencio 
por Ogtay

Tomó la palabra Rafael Merino, 
quien, tras agradecer la presencia 
a los asistentes, pidió un minu-
to de silencio con estas palabras: 
“El pasado 25 de octubre perdía 
la vida nuestro compañero Ogtay 
Zeynalov, conductor de Grúas Pla-
za. Una vez más una vida sesgada 
por la tragedia, una familia que-
brantada por el dolor de una pér-
dida injusta y dolorosa. Ogtay se 
encontraba auxiliando a un vehí-
culo con su grúa cuando un ca-
mión se lo llevó por delante. Qué 
duras consecuencias trae en oca-
siones nuestra profesión: perder 
la vida por ayudar a los demás. Es 
un goteo que no cesa y que riega 
de dolor a un colectivo constante-
mente expuesto y poco reconoci-
do. Vamos a comenzar la jornada 

guardando un minuto de silencio 
en memoria de nuestro compañe-
ro Ogtay”.

Seguidamente continuó el or-
den del día…

Reglamento Auxilio en 
Vías Públicas (Real Decreto 

159/2021 por el que 
se regulan las Grúas de 
Auxilio en Vía Pública)

Merino explicó las novedades 
que trae la nueva Ley de Tráfico y 
en qué nos afecta. (Entrada en vi-
gor el 21-03-2022)

•	 Geoposicionamiento.

•	 Panelación de las grúas.

•	 Tarjeta tacógrafo out.

•	 REAV.

ANEAC by Incidence, 
hay que descargar 
la APP y utilizarla

Nuestro presidente explicó la 
necesidad de descargarse la APP 
ANEAC by Incidence, totalmen-
te gratuita, que cumple con la 
normativa vigente de informar a 
la DGT sobre nuestro geoposicio-
namiento en las diferentes fa-

ses de las operaciones de auxilio 
en carretera que realizamos. La 
APP desarrollada por Netum, tie-
ne un importante coste mensual 
de mantenimiento y es preciso su 
descarga y utilización, teniendo 
en cuenta que se desarrolló, sin 
coste alguno para nuestra asocia-
ción, pero está siendo utilizada 
por debajo de las previsiones de 
ANEAC. Solo ANEAC by Incidence 
garantiza la confidencialidad de 
los datos volcados, siendo además 
puerta de enlace para otros servi-
cios que en muy pocas fechas se-
rán pioneros en asistencia, como 
Yagrua. La APP sigue siendo gra-
tis, pero depende del número de 
usuarios que la utilicen. No caiga-
mos en el error de infrautilizar un 
servicio de calidad a coste cero.

En cuanto a los otros temas indi-
cados en el real Decreto 159/2021, 
como la panelación de las grúas y 
el REAV, comentar que, a pesar de 
las previsiones de la DGT, aun no 
se han desarrollado definitivamen-
te, por lo que continuamos a la es-
pera.

En lo referente a la tarjeta del 
tacógrafo en posición out, o fuera 
de rango, el propio Teniente infor-
mó que no es precisa su colocación 
siempre y cuando se esté actuando 
en la distancia de los 100 kilóme-
tros que indica la norma.

De izquierda a derecha, el Teniente Francisco Jesús Pérez Segura; Rafael Merino y Antonio Rubio.
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Medidas adoptadas  
por ANEAC ante  
la crisis que sufre  

el sector 
•	 Acuerdo con la Alianza Nacional 

de Empresas de Auxilio en Ca-
rretera y ANESAV para conseguir 
un objetivo común: salvar nues-
tras empresas. 

•	 Marcha lenta de grúas en Ma-
drid: porqué se convocó y que 
se ha conseguido.

•	 Reunión CNMC (Comisión Nacio-
nal de Mercado de Valores y de 
la Competencia).

Formación

El Real Decreto exige formación 
para los técnicos de auxilio en vía 
pública. Carecer de la formación 
adecuada puede acarrear graves 
sanciones para nuestras empresas, 
en caso de accidente de uno de 
nuestros trabajadores.

Otros asuntos en los 
que trabaja ANEAC

Señal V-1 (conducción de emer-
gencia, sirena y luces azules)

Recientemente hemos perdido 
un compañero en la zona. No hace 
milagros, pero la luz azul salva vi-

das. Desde ANEAC se insta a la Ad-
ministración a su implantación en 
situaciones específicas, siendo nues-
tro colectivo el más vulnerable de 
cuantos actúan en la carretera. 

Para terminar, se llevó a cabo 
una presentación de Yagrua como 
nuevo cliente independiente de 
servicios de Asistencia. Un nuevo 
formato tecnológico de asisten-
cia desarrollado y gestionado por 
Netum para los socios de ANEAC y 
proveedores de auxilio en carrete-
ra en general. Una solución que, 
en los tiempos que corren, puede 
dar estabilidad económica a mu-
chas empresas del sector.

Julián Santamarina
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El 24,4% de los españoles tie-
ne acceso a un médico a través 
de un seguro privado, una propor-
ción que se eleva por encima del 
30% en comunidades como Madrid, 
Ceuta, Melilla y Cataluña, mientras 
que las regiones con menor pene-
tración de estos seguros serían Na-
varra (10,79%), Cantabria (12,87%) 
y Extremadura (15,34%), según se 
recoge en la Memoria Social del Se-
guro 2021 que ha presentado este 
jueves la patronal del sector ase-
gurador Unespa.

El informe afirma que las perso-
nas que cuentan con un seguro de 
prestación de servicios sanitarios 
en España son “de todas las eda-
des, aunque los segmentos de po-
blación de 0 a 20 años y de 41 a 
50 años alcanzan proporciones por 
encima del 20% y los dos millones 
de asegurados; en concreto, el 21% 
entre la población más joven y del 
20% entre las personas de entre 41 
y 50 años.

Durante la presentación, la pre-
sidenta de Unespa, Pilar González 
de Frutos, ha destacado que el ob-

jetivo de esta memoria social es 
“dejar constancia” de lo que el se-
guro hace por la sociedad y ha re-
saltado que, en esta edición, el 
contenido se ha dividido en tres pi-
lares, siguiendo las siglas ASG que 
resumen los criterios para realizar 
una transición sostenible: ambien-
tal, social y gobernanza.

En materia social, más allá de 
destacar la actividad del seguro de 
salud, González de Frutos ha seña-
lado la “vocación” de las asegura-
doras de “proteger a las personas 
y su patrimonio”. En este sentido, 
ha puesto en valor el papel del se-
guro en el ahorro complementa-
rio para la jubilación y ha indica-
do que, a cierre de 2021, el sector 
“velaba” por 253.000 millones de 
euros a través de productos como 
planes de pensiones, rentas vitali-
cias, seguros de dependencia o se-
guros ‘unit linked’.

La patronal también destaca en 
su informe que el seguro de vida 
indemnizó 67.000 fallecimientos 
para lo que pagó 1.297 millones de 
euros en 2021. La mayor propor-

ción de seguros de decesos se re-
gistra en Andalucía, con un 62,47% 
de la población asegurada con un 
producto de estas característi-
cas, seguido por Aragón (34,43%), 
Asturias (64,64%) e Islas Baleares 
(21,87%).

En cuanto a los seguros patri-
moniales para hogares y empresas, 
el sector atendió 6,41 millones de 
percances relacionados con incen-
dios, daños por agua o rotura de 
cristales, entre otros, y realizó pa-
gos por un importe 2.552 millones 
de euros.

Cerca de 300 millones 
de euros por filomena

En cuanto a la relación entre la 
sostenibilidad medioambiental y el 
seguro, González de Frutos ha des-
tacado que el sector asegurador es-
pañol es “referencia” gracias a sus 
coberturas de riesgos climatológi-
cos, teniendo también en cuenta la 
colaboración de la actividad priva-
da con el Consorcio de Compensa-
ción de Seguros (CCS), de carácter 
público.

Presentación de la Memoria 
Social del Seguro 2021

La presidenta de UNESPA, Pilar González de Frutos, ha destacado que el objetivo de 
esta memoria social es dejar constancia de lo que el seguro hace por la sociedad

Pilar González de 
Frutos durante su 
intervención.
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Con respecto a este capítulo, 
Unespa destaca que la acción de 
las aseguradoras en la protección 
del patrimonio frente a los fenó-
menos climatológicos es “desta-
cable”, como es el caso de la bo-
rrasca Filomena que se produjo a 
principios de 2021 y por la que las 
entidades aseguradoras han tenido 
que desembolsar cerca de 300 mi-
llones de euros el año pasado.

Igualmente, ha destacado el 
papel del seguro agrario que pro-
tege a las cosechas y a las caba-
ñas ganaderas frente a fenómenos 
como sequías, inundaciones, en-
fermedades de los animales o des-
perfectos en las instalaciones cau-
sados por el tiempo, así como los 
incidentes habituales de responsa-
bilidad civil medioambiental aten-
didos por el seguro.

Al respecto, González de Fru-
tos ha señalado que la imagen ha-
bitual de daños medioambientales 
derivados de la actividad econó-
mica es la de un petrolero que 
contamina las costas, pero que 
en realidad son “casos mucho más 
cotidianos”, como vertidos en es-
tablecimientos comerciales y que 
requieren tareas de reparación ín-
tegra.

En el centro, con blusa roja, la secretaria general de UNESPA, María Aránzazu del Valle, durante su intervención.
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Inversión sostenible

Como inversor institucional “de 
referencia”, especialmente en los 
mercados de renta fija, González 
de Frutos ha resaltado que, en la 
actualidad, el 76% del sector toma 
en consideración los criterios ASG 
en la configuración de su carte-
ra de inversiones, mientras que el 
33% de las entidades que comer-
cializan productos de ahorro ya 
tendría algún producto en el mer-
cado que promueve características 
medioambientales o sociales, se-
gún marca la normativa comunita-
ria de sostenibilidad.

En este sentido, ha recorda-
do que el marco regulatorio para 
desarrollar la inversión sostenible, 
tanto para el sector asegurador 
como para la economía, “todavía 
se está gestando”, por lo que to-
davía no se cuenta con una taxono-
mía “que diga qué es sostenible”.

A finales de 2020 circulaban 
674.000 vehículos 

híbridos o eléctricos
El informe de Unespa también 

recoge la actividad del seguro de 
automóviles. En concreto, desta-
ca que a finales de 2020 circulaban 
674.000 vehículos híbridos o eléc-
tricos, un 20% con respecto a 2019 
y un 93% más que en 2018.

González de Frutos también ha 
afirmado que cada año el seguro 
repara cuatro millones de vehícu-
los “cumpliendo criterios de sos-

tenibilidad” y que se están produ-
ciendo cambios en el modelo de 
movilidad, con nuevas formas de 
desplazarse.

Cada año el seguro repara 
cuatro millones de vehículos

La presidenta de Unespa ha 
trasladado que el mercado de 
seguros ya cuenta con produc-
tos para cubrir los riesgos de es-
tas formas de movilidad perso-
nal, tanto vinculadas al conductor 
como al vehículo.

Preguntada por un posible se-
guro obligatorio, ha afirmado que 
el sector se está preparando y está 
trabajando con la Dirección Ge-
neral de Seguros para establecer 
qué tipo de seguro sería el adecua-
do para estos nuevos vehículos, si 
bien se ha mostrado partidaria de 
no incorporarlo dentro de la regu-
lación de seguros de automóviles 
al ser “probablemente excesivo” 
para los riesgos derivados.

ANEAC estuvo representado 
por su presidente, 

Rafael Merino
A la cita acudió el presidente de 

ANEAC, Rafael Merino, acompaña-
do por Carlos Conde, responsable 
tecnológico de Ya Grúa, quienes, al 
término de la presentación, depar-
tieron con Pilar González de Fru-
tos sobre temas del máximo inte-
rés para nuestro sector.

Fotos: Julián Santamarina

Ana Pastor, expresidenta del Congreso de los Diputados, durante su intervención  
en el auditorio.

Entre los asistentes, arriba a la derecha, 
podemos apreciar a Rafael Merino junto a 
Carlos Conde.



UNIFÓRMATE FÁCIL CON MB4 

     

     

Francisco.babon@mb4.es  telf. 687 26 13 76 

Monica.roman@mb4.es    telf. 692 134 147 

1- SOLICITA TU CATÁLOGO EXCLUSIVO A. VISIB DE ASISTENCIA EN 
CARRETERA, LA MAYOR COLECCIÓN EN EUROPA 

2- SELECCIONA JUNTO A NUESTRO EQUIPO, Y SI ES NECESARIO, 
MANDAMOS MUESTRAS PARA TALLAR. LOS MEJORES PRECIOS 

3- LO PERSONALIZAMOS, Y TE LO ENVIAMOS A CUALQUIER PUNTO DE 
LA PENÍNSULA, SERIGRAFÍA, BORDADO, IMP. DIGITAL…. 
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¿Qué somos?

No, no se trata de iniciar en estas páginas un de-
bate filosófico acerca de la condición humana o de 
la evolución de la especie, sino de encuadrar legal-
mente el sector de actividad en el que prestamos 
nuestros servicios diariamente. 

A lo largo de las últimas décadas se ha venido re-
clamando un desarrollo normativo específico para el 
sector de auxilio en carretera y, si bien se han rea-
lizado avances en este sentido, no es menos cier-
to que todavía queda un largo camino por recorrer.   

Parecía que, incluso conceptualmente, hasta 
ahora quedaba perfectamente clara la clasifica-
ción administrativa y de actividad en la que esta-
mos encuadrados. Así lo reflejan los epígrafes 4941 
del CNAE y 722 del IAE; sin embargo, nos encontra-
mos con que las compañías aseguradoras, clubes au-
tomovilísticos y plataformas de asistencia niegan la 
pertenencia del sector de auxilio en carretera a la 
categoría del transporte terrestre. ¿Por qué? 

Esta negación no es un hecho insignificante, sino 
que obedece a una estrategia que, indudablemen-
te, pretende la no aplicación de las modificaciones 
legislativas relativas al contrato de transportes y de 
las medidas económicas aprobadas por el Gobierno 
para paliar la subida de precios del combustible y 
las consecuencias de la crisis surgida tras el inicio 
de la guerra en Ucrania. 

La pretensión de considerar el auxilio en carre-
tera como una actividad “entre particulares” y re-
ducirlo a un contrato privado de prestación de ser-
vicios les lleva a plantear que la única regulación 
aplicable es la libremente convenida por las partes 

y, por tanto, está sujeta exclusivamente a aquello 
que figure redactado en el clausulado contractual, 
por encima de la normativa sectorial o los reales 
decretos de reciente aprobación. 

Desde nuestro punto de vista no es una cues-
tión debatible o sujeta a controversia; la Orden 
FOM/1882/2012 publicada en septiembre de 2012 
no deja lugar a interpretaciones al señalar en el ar-
tículo 4, bajo el epígrafe Transporte contratado en 
el marco de una operación de auxilio en carretera, 
que: “cuando se asuma la obligación de transportar 
un vehículo averiado en el marco de una operación 
de auxilio en carretera de contenido más amplio, 
los derechos, obligaciones y responsabilidades re-
lativos a dicho transporte se regirán, con el alcan-
ce indicado en el artículo 2, por lo dispuesto en las 
condiciones generales de contratación incluidas en 
el anexo de esta orden”.

Y, en caso de que surjan dudas acerca de la vali-
dez de esta Orden Ministerial a la hora de aplicarla 
sobre otra normativa precedente, hemos de señalar 
que, tanto el texto de la Ley 15/2009 del Contrato 
de Transporte Terrestre de Mercancías como el Re-
glamento de la Ley de Ordenación de los Transpor-
tes Terrestres, facultan al ministro de Fomento para 
aprobar las actuales condiciones generales de con-
tratación de este tipo de transportes, que se encuen-
tran en vigor desde el 5 de septiembre de 2012. 

En definitiva, a pesar de la oportunista confusión 
generada, somos lo que somos, al menos hasta que 
legalmente se establezca una clasificación sectorial 
distinta o diferenciada. 

La guantera legal

Jorge Rodrigo Hierro

Abogado, Ledesma & Co Arquitectura Jurídica



C/ Jilguero, 12

29651 Mijas Costa (Málaga)

952 478 778
info@talleresgruasdelsur.net

•	 1500 metros de instalaciones
•	 Mecánica
•	 Chapa y pintura

•	 Asistencia en carretera 24 horas
•	 Compra y venta
•	 Lavado a mano
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SE VENDE

•	 Vehículo pluma, MAN TGL 12.240 del año 2007. Con 
pluma de muy pocas horas, palas para furgones, en-
ganche normal y de bocarrana. 

•	 Carrocería Monza. 

•	 Precio 37.000€.

SE COMPRA

•	 Empresa de grúas interesada en comprar: Grúa 
de 4.500 kg. semi-nueva

•	 TEL.; 660 12 18 50



Asada Internacional es una correduría de seguros especializada en el sector de Empresas de Auxilio y Rescate en Carretera 
con más de 20 años de dedicación profesional.

Trabajamos con las compañías más importantes del sector asegurador, lo cual nos permite ofrecerle en exclusiva condiciones 
y las mejores coberturas adaptadas a su activad. 

Sabemos que ser autónomo o pequeño empresario es una labor compleja, por ese motivo os ofrecemos el Seguro de Defensa 
Jurídica para empresas y autónomos que resolverá sus cuestiones legales.Trabajamos con Compañías líder internacional 
especializada en defensa jurídica que cuenta con una dilatada carrera en este sector. Estamos hablando de una aseguradora 
especializada, que velará por sus intereses, defenderá y reclamará sus derechos, y que pondrá a su disposición los mejores 
medios y recursos para la Defensa Jurídica de su negocio.

En Asada Internacional, estamos viendo la situación de saturación en la sanidad pública española, y hemos desarrollado 
un producto específico para todos aquellos que deseen beneficiarse de un seguro de salud adaptable a las necesidades 
personales, económicas, familiares o empresariales. Por este motivo y para garantizar un seguro de alta calidad, concertamos 
con Compañías especialistas en el Sector unas condiciones y coberturas exclusivas a un precio muy competitivo.

Para más información y contratación:    CORREDURIA ASADA INTERNACIONAL	

Tlf.: 954541176        info@asada.es        https://www.asada.es




